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Ainars SLESERS — LR Satiksmes Ministrs

Man ir patiess prieks Sodien piedalities Saja pasakuma, kur$ ir iesacies jau vakar un kuram
Sogad ir 10 gadu jubileja. Gribétu sveikt Baltijas Foruma organizétajus, kuri 10 gadu laika ir
centusies sapulcinat dazadus ekspertus gan no ST regiona, gan no citdm pasaules valstim. Es
vienmér esmu uzskatijis, ka jo biezak cilveki tiekas un jo biezak apmainas ar viedokliem un
doma3, jo draudzigaks veidojas Sis regions. Ir |oti svarigi, lai kaiminvalstis varétu saprast viena
otru. Ja més apskatamies statistiku, tad redzam, ka visa pasaulé, ne tikai pie mums, tieSi
regionos ar kaiminvalstim ir vislielakas ekonomiskas attiecibas. Més arT redzam, ka gan
Lietuva, gan Igaunija, gan Krievija, gan Baltkrievija ir tas valstis, ar kuram més tirgojamies
diezgan plasi. Un jasaka, ka katra no minétajam valstim mégina meklét savu lomu jaunaja
politiskaja situacija, kas ir izveidojusies Saja kontinenta dala.

Ka més zinam 2004. gada notika visvérienigdka ES paplasinasanas, kad tika uznemtas 10
jaunas dalibvalstis. Pavisam nesen pievienojas vél divas valstis — Rumanija un Bulgarija. Tas
nozimé, ka Sobrid ES dzivo pusmiljards iedzivotaju, kas kopa parstav 27 valstis. Bet ir
jasaprot, ka més ES nevaram dzivot izoléti - mums ir nepiecieSams stradat ar kaiminvalstim
un citam pasaules valstim, ka arT ar ta saucamajam 3. pasaules valstim, un tadu ir |oti daudz.
Mums ir javeido pragmatiskas ekonomiskas attiecibas.

Ja més runajam par Latviju, tad ir skaidrs, ka globalaja politikd Latvija nav liels spélétajs, més
neietekméjam pasaules politiku globali, bet vienlaicigi més tomér varam dod savu pienesumu
ar darbu. Sobrid, kad Latvija ir kluvusi par ES un NATO dalibvalsti, vairs nav jautajumu, kur
Latvija atrodas. Bet joprojam ir atverti jautajumi, kas ir saistiti ar to, kadda veida Latvija attistis
savu ekonomiku. Jo par daltbu ES un NATO spriez valdibas un atbildigie ministri, bet kopuma
ir loti svarigi atbildét uz jautdjumu: K& més varam nodroSinat labaku dzives Iimeni misu
iedzivotajiem, kada veida més varam nodroSinat valsts ekonomisko izaugsmi ta, lai ikviens
valsts iedzivotajs to justu? Es domaju, ka Sie jautajumi ir aktuali visam valstim, ne tikai
Latvijai. Tie ir aktuali gan Krievijai, gan Ukrainai, gan Vacijai, gan Japanai, gan Amerikai, gan
Kinai. Un tapéc es domaju, ka man ka Satiksmes ministram pédé&jo gadu laika visvairak ir
nacies domat tieSi par ekonomiskajiem jautajumiem. Un, manuprat, ir oti labi, ka valdiba ir
ministri un deputati, kas cenSas 3os ekonomiskos jautajumus risinat, kuri nedoma tikai kada
veida téret vairak naudas, jo uz véléSanam vienmér politikiem ir vélme izdabat vél&tajiem un
kaut kada veida sniegt ekonomisko atbalstu pensionariem, skolotajiem un medikiem. Bet
kopuma ir jadoma ka naudu var pelnit. Sada atbildiba un darbs tiek veikts no citu valstu
ekonomiskajiem ministriem un jasaka, ka man ka Satiksmes ministram ir skaidra vizija kadu
més gribam redzét Latviju jaunaja Eiropa, un ko més varam dot ES ka dalibvalsts. Ir jasaka,
ka vésturiskas attiecibas, kuras mums ir izveidojuSas ar NVS valstim un ar bijusajam
Padomju Republikam, ir attiecibas, kas ir pastavéjusas 50 gadu garuma. Més esam bijusas
Padomju Savienibas dalibvalstis un Sodien, kad esam ES, es uzskatu, ka misu piendkums
un tieSais uzdevums ir méginat tuvinat Sos regionus daudz cie$ak kopa. To, ka lielie biznesi
iet no vienas valsts pa tieSo uz otru un viniem starpnieki nav vajadzigi, més zinam. Bet més
art zinam, ka pasaulé lielako biznesu veido vid&jais un mazais bizness un tapéc ir svarigi, lai
tieSi mazais un vidgjais bizness varétu cieSak stradat kopa. Més esam ieintereséti, lai Latvija
un Baltijas valstis kopuma veidotos ka tilts, kas varétu mazo un vidé&ju biznesu tuvinat.

Pirms paris nedélam més tikdmies Slovénija, kas tagad ir prezidéjosa valsts ES. Bija
parstavétas 27 valstis ar saviem Transporta ministriem un més spriedam par daudziem
jautajumiem. Viens no batiskakajiem jautajumiem, par ko tika runats, bija saistits ar kravu
plismam. Ja pirms kada laika més domajam ka pardalit esoSo tirgu, ka kravas atnemt citam
ostam par labu sev, tad tagad situacija ir ievérojami mainijusies. Sodien kravu plismas starp



ES, Krieviju un citam NVS valstim ir ievérojami palielindjusas un més redzam to, ka Sodien,
neskatoties uz to, ka més cenSamies situaciju uzlabot, joprojam |oti daudz kravas automasinu
garajas rindas stav uz Latvijas — Krievijas robezas, kas kluvusi par ES aréjo robezu. Loti biezi
8T rinda parsniedz 50 kilometrus. Jautajums ir ka interesés més $o rindu veidojam? Ja, ES
nav iek$€jo robezu, més neesam ierobezoti parvietoSanas procesa, bet probléma ir ar aréjam
ES robezam. Un jasaka, ka stavét vismaz 3 diennaktis rinda rada problémas paSiem
autobraucéjiem, jo ir diezgan nepatikami gaidit, kad tu vari Skérsot robezu, un no otras puses
rodas viens pragmatisks, ekonomisks jautajums — kur§ maksa par $o rindu? Ir jasaprot, ka
eksportétajs par to nemaksa. Eksportétajs nosaka skaidru preces vertibu, parvadatajs loti
precizi nosaka tarifu, cik maksa preces parvietoSana, un gadijuma, ja notiek dikstave —
vairaku dienu stavéSana un gaididana uz robeZas — tad vini visi par to dabus samaksu, jo
cena ir skaidri nodefinéta. Atbilde ir |oti vienkar§a — par So garo rindu maksa patérétajs.
Patéretajs ir tas, kur§ maksa dargak par preci. Ja Sodien kravu plisma ir tada gadijuma
izveidojusies Krievijas virziena, pirmkart Maskavas virziena; protams, art citas valstis importée,
jo Krievijas tirgus ir lielakais, un Krievijas patérétaji maksa visvairak. Es domaju, ka tas ir
masu kopigais uzdevums tagad meklét risindjumus ka uzlabot $o situaciju.

Pirms vairakdm nedélam man bija iespé&ja viesoties Maskava, kur man bija tikSanas ar
Krievijas Transporta ministru Livitinu un vin$ viennozimigi atzimé&ja, ka ir nepiecieSams
uzlabot koridoru starp Latviju un Krieviju, ir nepiecieSams investét infrastruktdra, jo ta ir art
Krievijas interese. Sodien més esam kilnieku loma gan Eiropa, gan Krievija. Bet ir
nepiecieSama politiska griba, lai més to daritu, ja né, tad preces klis dargakas un par to
daudzu gadu garuma bas jaturpina maksat patérétajiem.

Inflacijas jautdjumi Sobrid ir aktuali ne tikai Latvija, bet ari Krievija. Arm Krievija doma ka
cintties ar inflaciju un tas ir konkrétais veids, ko més piedavajam — veidosim koridoru. Krievija
ir racionali piedavajusi ES veidot td saucamo elektronisko priekSdeklaréSanos, Latvija 3o
poziciju atbalsta, bet kopigajas sarunas ar ES mums bis japanak vienoSanas un es ceru, ka
tas izdosies, jo mums ir jadara viss iespéjamais, lai Sie koridori batu atraki un izdevigaki. Bet
ir jasaprot, ka tikai pa autoceliem més nespésim parvadat visas kravas. Sobrid ir bitiski
izdartt izveli, kuri bus jaunie koridori.

Latvija parstav piecus koridorus. Viens no tiem ir jau minétais sauszemes koridors, kas iet no
Vacijas caur Poliju un Lietuvu, talak pa Latviju uz Krieviju. Talak mums ir 3 ostas un lidosta,
kas nakotné nodarbosies ar kravu parvadajumiem. Protams, ostas ir tas, kas var parvadat
visvairak. Pasreiz masu ostas parkrauj 60 miljonus tonnu kravu gada, més paredzam, ka lidz
2015. gadam més varétu palielinat apjomu Iidz 115 miljoniem tonnu. Jautajums no kurienes
nak Sis optimisms? Pirmkart, més nekada gadijuma nerékinamies tikai ar to, ka kravas ies no
NVS valstim, no Krievijas uz Rietumiem un citam pasaules valstim, més rékinamies, ka |[oti
nopietni pieaugs konteineru kravu apjomi kopuma un tas ir kravas, kas ies NVS valstu
virziena. Jasaka mani parsteidza, ka zinojuma, kas tika prezentéts visam ES valstim pirms
paris nedélam, més sanémam informaciju, ka tieSi nakamo vairaku desmitu gadu laikad kravu
konteineru apjoms pasaulé strauji palielindsies. Tagad ieklausieties ciparos, kas tika mums
prezentéti un tie bija diezgan realistiski cipari. Tatad, [[dz 2030. gadam konteineru kravu
apjoms palielinasies par vismaz 600%, tatad vismaz seSas reizes vairak konteineru tiks
parkrauts visa pasaulé. Jautajums - caur kuram ostam Sie konteineri tiks parkrauti? Ja més
apskatamies Sodien Roterdamu, Antverpeni un Hamburgu — lielakas Eiropas ostas, tad es
varu Sodien simtprocentigi apgalvot visiem klateso8ajiem, ka Sim ostam nav iespéjas
seSkarsot savus apgrozijumus. Labakaja gadijuma tas var divkarSot vai triskardot, bet ne
seSkarsot. Tatad jautdjums kuras bis tas ostas, caur kuram ies kravas? Un més esam skaidri
nodefingjusi, ka més nekada gadijuma neietekmésim lielo pieaugumu kopuma, bet nelielu
daJu més labprat apstradatu. Uzstaditais mérkis, kas nodefinéts Satiksmes ministrija ir, ka
Latvijas ostam batu jaapgroza no 5-7 miljoni konteineru. 5 miljoni konteineru ir ievérojama
kravas masa, kas varétu iziet caur ostam — ta ir milziga pievienota vértiba. Més varam radit
logistikas parkus un jasaka, ka pirms kada laika viesojoties Japana un Koreja un tiekoties ar
ostu parstavjiem, ar lielakajam logistikas kompanijam, tadam ka NWK un Hyundai, més |oti
skaidri teicam, ka Latvija attTstisies ekonomiska zina tapat ka jlsu regiona attistas Honkonga
un Singapdra. Tas ir nelielas valstis, bet kuras spéj vienlaicigi piedavat dazadu servisu — labi
attistTtu ostu infrastruktdru, labi sakartotu infrastruktiru kopuma, attistitu finansu bloku valst,
daudzas bankas un vienlaicigi efektivitati. Lai arm daudzi Saubijas, ka Honkongas loma
mazinasies sakara ar daudzu Kinas ostu attistibu, tacu caur Honkongu tiek apkalpoti aptuveni



20% kravu, kas nak no Kinas. Neviens Sodien neuzdod jautdjumu, kapéc ta ir sanacis, ka
Roterdama ir kluvusi par lielako Vacijas ostu, lai gan zinam, ka ta atrodas Niderlandé. Bet
tieSi tapéc, ka kaiminvalstis sava starpa sadarbojas diezgan ciesi. Tas, ka Rigas osta Sobrid
ienak krievu kapitals un nacionalas konteineru kompanijas ir ieplanojuSas buvét konteineru
terminalu, kas apkalpos vismaz 2 miljonus konteineru, ir labs sakums. Més zinam, ka Krievija
kravas nekad nespés apkalpot pilniba tikai caur savam ostam. Ja, varbut tiks pienemti batiski
Iemumi par naftas produktiem, bet konteineru bizness lielakoties bis ienakosa krava un tieSi
Seit més varam veiksmigi sadarboties ar Krievijas partneriem. Més esam gandariti, ka vini
nak un investé misu ostas — ta ir mdsu nakotne. Més redzam, ka Latvijai ir javeidojas ka
logistikas un biznesa centram $aja regiona. Més zinam, ka ar mdsu cilvéku zinasanam, ar
valodas zinaSanam, kuras Seit ir pieejamas, més batu interesanti globalajam biznesam. Tas,
ka Latvija lielaka dala iedzivotaju runa krievu valoda, ir liels ieguvums starptautiskajam
biznesam, jo viennozimigi Sodien valoda ir ta, kas nonem daudzas barjeras. Tas, ka cilveki
Seit var brivi runat anglu, vacu un skandinavu valodas, ir vairak neka svarigi starptautiskajam
biznesam, kuru més vélamies attistit.

Un tieSi tapéc es Sodien aicinatu visus Foruma dalibniekus, it seviski viesus, kas ir ieradusies,
padomat ka més varam stiprinat globalo biznesu un, ja Latvija nevar ietekmét globalo
pasaules politiku, tad més varam klat par nozimigiem spélétajiem pasaules globalaja biznesa.
Jo pirms paris nedélam, kad Slovénija més apspriedam $Sos jautdjumus, piedaljas art
Amerikas parstavis — kongresmenis, kas atbild par Ekonomisko sadalu saistiba ar kravu
plismam ASV, kurs teica, ka ir lielas problémas, jo Sodien kravu parvadajumi valsts iekSiené
sagada lielas galvas sapes: ,Més zinam cik ilga laikda més varam nok|at lidz Cikagai, cik atra
laikd més varam pa dzelzce|u parvest §1s kravas, bet mums ir daudz neatbildéti jautajumi cik
atra laika &1 krava izbrauks caur Cikagu, kada veida nodro$inat logistiku lielas pilsétas, jo
lielas pilsétas infrastruktGra Sodien nespé€j to visu apkalpot.” Atbilde ir jiras un ddens
transports. ASV plano izmantot Mi¢igana ezeru, lai uzlabotu logistiku Cikaga. Batu |oti divaini,
ja més Baltijas jara to visu neizmantotu pilnad apméra.

Vakar vakara es atgriezos no Zviedrijas, kur reizi gada notiek tikS8anas starp Baltijas un
Ziemelvalstu Transporta ministriem, més spriedam visus 3os jautajumus. Un jasaka, ka
Sobrid Ziemelvalstis kopa ar Baltiju ir ieinteresétas tie§am veidot 5o koridoru daudz skaidraku
un daudz ekonomiski pamatotaku. Ir nepiecieSams regiona sadarboties, jo Baltijas jira mis
vieno. Ekonomiskaja sadala bitu |oti svarigi, lai politika ietekmétu Sos procesus péc iespéjas
mazak, lai Sie koridori veidotos, jo tas ir visds misu interesés. Pasakums, kas notiks Riga
jinija sakuma, saistits tieSi ar Baltijas jiras regiona attistibu, un uz to sabrauks daudzu
Baltijas jlras valstu regiona valstu vaditaji, paraléli notiks arT ekonomiskais forums. Esmu
parliecinats, ka liela méra uznémumi, kuri parstavés sevi Saja pasakuma, spés izskaidrot
kads bus Sis redzéjums. Tiekoties ar tadam kompanijam ka Hyundai, vini uzreiz pienéma
ieldgumu ierasties, jo viniem ir svarigs Sis regions. Tas, ka Koreja atrodas |oti talu no Eiropas,
mums visiem ir zinams, un tas, ka vini péc iespéjas vairdk sak eksportét kravas, més arl
zindm. Sadarbiba starp ostam ir globala sadarbiba, kura més varam nemt lomu. Tapéc es
ceru, ka runajot par politiskajam jomam kad més varam stiprinat attiecibas starp daudzam
regiona valstim, més sapratisim, ka tiesi tranzita un logistikas bizness ir viens no tiem, kas
mas vieno.

Pirms neilga laika Latvija notika pasakums, uz kuru bija ieradusies dzelzce|a vaditaji no visam
NVS valstim, arT Somijas un Baltijas valstu parstavji. Protams, $ada sastava sanaksmé Riga
parsprieda platas dzelzcela sliedes 15/20. Padomju Savieniba ir sabrukusi un nekad netiks
atjaunota, bet dzelzcela sistéema joprojam pastav un turpina attistities. Tas, ka miUs vieno
platds sliedes, tas viennozimigi dod mums iespéju domat par to, ka So globalo biznesu
attistit. Nav iesp&jams kravas no Kinas caur Krieviju un Kazahstanu izvest pa tieSo uz
Roterdamas ostu, bet tas ir iesp&jams atvest uz Latvijas ostam. Un to més arT piedavajam. Ta
ka es ceru, ka Krievija, Baltkrievija, Kazahstana un Ukraina bas tas valstis, ar ko veiksmigi
attistisies transporta bizness. Ceru, ka tas bis ieinteresétas pragmatiski Sos jautajumus
risinat, jo, ja més nestradasim vienoti, ja més nesédésim pie apala galda visi kop3a, tad es
Sodien varu jums pateikt, ko varat arT pierakstit un atceréties, ka, ja Sodien més redzam $o 50
kilometrigo rindu uz sauszemes robezas starp Eiropas Savienibu un Krieviju, kas ir tieSi
Latvijas un Krievijas aréja robeza, ja més neinvestésim infrastruktdra, celos un dzelzcelos,
tad péc kada laika un tie bus tikai kadi 4-5 gadi, izveidosies lieli sastrégumi arT dzelzcela. Un



tas bls daudz nopietnak, jo Sobrid més cinamies par to, kadu kravu piesaistit mdsu regionam
no vienas vai otras valsts, bet nakotné bis ta, ka més nespésim to apstradat, jo Sodien
daudzi privatie terminalu Tpasnieki censSas péc iespé€jas vairak kravas piesaistit savam
terminalam, bet Latvijas dzelzcelS, tapat ka Krievijas dzelzcelS, nespés to apkalpot, jo
vienkarsi kapacitate nebis pietiekama. Tapéc més aicinam sadarboties, veidot koridorus un
veidot izpratni par kopigo biznesu, jo gala rezultata tieSi Sis bizness bus tas, kas pakalpos
patérétajus. Es domaju, ka tas ir veids ka cintties ar globalo inflaciju un stiprinat konkréto
ekonomisko sektoru redgiona un tas ir atkarigs no ta, k& més stradasim kopa. Es esmu
parliecinats, ka mums tas izdosies. Ne més Seit uz vietas, ne ari Krievijas politiki spés
paskaidrot saviem iedzivotajiem, kapéc més neko nedaram un cenas k|Ust aizvien augstakas,
kapéc prec€u piegade klust aizvien ilgaka. Més domajam, ka Siem koridoriem ir jastrada visas
sabiedribas interesés, uz ko es art aicinu visus klateso$os, kuri var ar savu viedokli un saviem
kontaktiem to atbalstit, jo ticiet man — nedariSana bt Jaunakais, ko més varétu atlauties Saja
grataja laika. 600% pieaugums konteineru biznesa viennozimigi iespéju mums stradat un
nodarboties ar |oti nopietnu biznesu, bet lai Sis bizness tiktu realizéts, ir nepiecieSama vienota
stratégija un sadarbiba starp valstim, valdibam un privato biznesu, starp ostdm un
terminaliem un paréjiem, kas $aja biznesa ir iesaistiti. 600% pieaugums ir izaicinajums, kura
priek§d més stadvam, un es aicinu sadarboties, lai $aja regiona rindas neveidotos. Lai rindas
veidojas citur, bet ne pie mums. Un to més noteikti varam panakt.



